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Zusammenfassung 



J 



Ein Cabriolet-Fahrzeug ist mit einem versenkbaren Faltverdeck versehen, dessen 
langsrandsei.tige Verdeckgestangeteile beim Offnen bzw. SchlieBen des Faltver- 
decks eine jeweils im oberen Seitenrandbereich der Fahrzeugkarosserie vorge- 
sehene Aussparung durchgreifen. Diese Aussparung ist bei geoffnetem Faltverdeck 
mittels einer am Verdeckkastendeckel gehaltenen und durch einen Seilzug o. dgl. 
Antriebsorgan schwenkbaren Abdeckplatte verschlie3bar. Die Abdeckplatte weist in 
erfindungsgemaBer Ausfuhrung eine beim SchlieBvorgang mit einem karosserie- 
seitigen Fuhruhgsglied verbindbare Fangvorrichtung auf. 
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or , 

Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Faltverdeck 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Cabriolet-Fahrzeug gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1, dessen Faltverdeck in einem Verdeckkasten ablegbar und dieser mit- 
tels eines Verdeckkastendeckels verschlieBbar ist. 

Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug dieser Art (DE 38 01 148 C1) wird das 
versenkbare Faltverdeck mittels langsrandseitig angreifender Verdeckgestangeteile 
bewegt, wobei diese beim Offnen bzw. SchlieRen des Faltverdecks eih jeweils im 
oberen Seitenrandbereich der Fahrzeugkarosserie vorgesehene Aussparung durch- ' 
greifen, die mittels einer am Verdeckkastendeckel vorgesehenen Abdeckplatte ver- 
schlieBbar ist. Die Abdeckplatte ist an der Unterseite des Verdeckkastendeckels 
schwenkbar abgestutzt und kann mittels eines Antriebsorgans in die die Aussparung 
abdeckende SchlieBstellung verschwenkt werden. 

Die Erfindung befaBt sich mit dem Problem, ein Cabriolet-Fahrzeug im Bereich der 
am Verdeckkastendeckel vorgesehenen Abdeckplatte so auszubilden, daB diese mit 
geringem technischen Aufwand auf einer fahrzeugspezifischen Fuhrungsbahn ver- 
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lagerbar ist, dabei ungewollte Beruhrungen der Abdeckplatte mit Karosseriebau- 
teilen im Bereich der Aussparung vermeidbar sind und bei optischer Integration der 
Abdeckplatte in die Karosseriekontur eine schwingstabile Verriegelung in der Anla- 
geposition erreicht ist. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 . Hinsichtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die 
Anspruche 2 bis 1 1 verwiesen. 

r\ w , Das erfindungsgemaB ausgebildete Cabriolet-Fahrzeug ist im Bereich des Verdeck- 
kastendeckels mit einer Abdeckplatte versehen, die eine mit einem karosseriesei- 
tigen Fuhrungsglied zusammenwirkende Fangvorrichtung als funktionale Verbin- 
dungseinheit aufweist. Durch diese Einheit ist ein bereits bei der Bewegung des Ver- 
deckkastendeckels wirksamer und eine lagegenaue Steuerung der Abdeckplatte be- 
wirkender Verbindungseingriff erreicht. Durch eine mit der Schwenkbewegung des 
Verdeckkastendeckels uberlagerte Schubbewegung ist eine gefuhrte Verlag|erung 
der Abdeckplatte entsprechend der Karosseriekontur so moglich, daB bei der Uber- 
fuhrung der im Bereich der Aussparung vorgesehenen Abdeckplatte in die SchlieB- 
stellung diese auf einer Beruhrungen mit Karosseriebauteilen ausschlieBenden Be- 

" ) \ 

J 'w wegungsbahn verlagert wird und danach eine optimale SchlieBlage im Bereich der 
Aussparung erreicht ist. 

In der Endphase dieser gemeinsamert SchlieSbewegung von Verdeckkastendeckel 
und Abdeckplatte wird diese mittels der Fangvorrichtung bis in eine karosserieseitig 
fixierte Verriegelungsstellung gefuhrt, so daB die obenliegende Abdeckklappe eine 
entsprechend der Brustungslinie des Fahrzeugs optimale SchlieBstellung einnimmt 
und ein optisch ansprechender Gesamteindruck im Heckbereich des Fahrzeugs er- 
reicht ist. 



Hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelheiten wird auf die nachfolgende Beschrei- 
bung und die Zeichnung verwiesen, in der ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegen- 
stands der Erfindung veranschaulicht ist. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ausschnittsdarstellung des Heckbereichs eines Cabrio- 
let-Fahrzeugs, bei dem im oberen Seitenbereich der Fahrzeugkarosserie 
eine Aussparung vorgesehen ist, die mittels einer Abdeckplatte verschlos- 
sen ist, und 

Fig- 2 

bis 5 jeweilige vergr63erte Ausschnittsdarstellungen (gemaB einer Linie Ill-Ill in 
Fig. 1) der am vorderen Randbereich des geschlossenen Verdeckkasten- 
deckels vorgesehenen Abdeckplatte, an der unterseitig eine in unterschied- 
lichen Bewegungs- bzw. Schlie3phasen befindliche Fangvorrichtung vorge- 
sehen ist. 

In Fig. 1 ist in einer perspektivischen Ausschnittsdarstellung ein insgesamt mit 1 be- 
zeichnetes Cabriolet-Fahrzeug im Heckbereich veranschaulicht, dessen in der dar- 
gestellten Offnungsstellung nicht sichtbares Verdeck in einen unterhalb eines Ver- 
deckkastendeckels 2 befindlichen Innenraum eines nicht naher dargestellten Ver- 
deckkastens 3 abgesenkt ist. Das insbesondere als ein Faltverdeck ausgebildete C 
Verdeck wird wahrend einem Offnungs- bzw. Schlie3vorgang uber jeweils randseitig 
und parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene 4 angeordnete und karosserieseitig ge^ 
lagerte Verdeckgestangeteile bewegt. Bei diesem Vorgang werden die Bauteiie des 
Verdeckgestanges auf. einer als einer Strich-Punkt-Linie 5 dargestellten Kurve verla- 
gert und durchgreifen jeweils eine im oberen Seitenrandbereich 6 der Fahrzeugka- 
rosserie vorgesehene Aussparung 7, die in der dargestellten Offnungsstellung des 
Faltverdecks mit einer Abdeckplatte 8 verschlossen ist (Fig. 3). 




Die Abdeckplatte 8 ist gemaB einer aus DE 296 02 762.6 bekannten Losung als ein 
unterhalb des Seitenrandbereiches 6 verlagerbares Schiebeteil ausgebildet und bei 
der Losung gemaB DE 38 01 148 C1 ist die Abdeckplatte 8 am vorderen Ende des 
Verdeckkastendeckels 2 gehalten und kann mittels eines ein Spannseil aufweisen- 
den Antriebsorgans verlagert werden. 

Die erfindungsgemaBe Abdeckplatte 8 ist ebenfalls am Verdeckkastendeckel 2 ge- 
halten und wirkt mit einer beim SchlieBvorgang (Bewegungsfolge gemaB Fig. 2 bis 
5) mit einem karosserieseitigen Fuhrungsglied 9 verbindbaren Fangvorrichtung 10 
i zusammen. Die Abdeckplatte 8 ist mittels dieser Fangvorrichtung 10 in eine Halte- 
position im Bereich der Aussparung 7 uberfuhrbar und von dieser beim Offnungs- 
vorgang (umgekehrte Reihenfolge des Bewegungsablaufs gemaB Fig. 5 bis Fig. 2) 
wegfuhrbar. Es versteht sich, daB bei dieser gesteuerten Teil-Bewegung auch der 
Verdeckkastendeckel-2 mitbewegt werden kann. 

Fur diese Positionierung der Abdeckplatte 8 in ihrer Zwischenstellung (Fig. 2) kann 
auch ein von der Bewegung des Verdeckkastendeckels (Pfeil A) unabhangiger An- 
trieb (nicht dargestellt) vorgesehen sein. 

J) Die Darstellung gemaB Fig. 2 zeigt, daB die gemei.nsam mit dem nicht naher'darge- 

stellten Verdeckkastendeckel 2 aus dessen hockgeklappter Offnungsstellung (nicht 
dargestellt) ruckfuhrbare Abdeckplatte 8 in einer ersten Bewegungsphase beim 
SchlieBvorgang bis in die nahezu waagerechte Zwischenstellung verschwenkt ist 
(Pfeil A) und dabei die Fangvorrichtung 10 an dem Fuhrungsglied 9 in Anlagestel- 
lung gelangt. Danach kann die. Baugruppe aus Verdeckkastendeckel 2 und Abdeck- 
platte 8 auf einer im wesentlichen horizontalen Bewegiingsbahn (Pfeil C, Fig. 4) 
weiterbewegt werden, wobei eine ruckseitig am Verdeckkastendeckel 2 angreifende 
Scharniervorrichtung (nicht sichtbar) als Fuhrungs- und Stiitzbaugruppe wirksam ist. 



Wahrend dieser dem Ubergang von Fig. 4 zu 5 entsprechenden Bewegungsphase 
wird die Verbindung im Bereich von Fuhrungsglied 9 und Fangvorrichtung 10 als 
Steuerung wirksam, derart, da8 zusatzlich zur Bewegungseinleitung mfttels des Ver- 
deckkastendeckels die Abdeckplatte 8 gehalten und gefuhrt wird. Unter Wirkung des 
Deckel-Vorschubes C wird gleichzeitig die mit einem Pfeil. B (Fig. 2) angedeutete 
Bewegungsbahn durchlaufen, so daB die Abdeckplatte 8 im Bereich des oberen 
Seitenrandes 6 der Karosserie unter die Aussparung 7 gelangt. Durch die.konstruk- 
tive Gestaltung der Baugruppen 9 und 10 ist die Bewegungsbahn B so anpaBbar, 
daB wahrend des Offungs- bzw. SchlieBvorgangs Beruhrungen der relativ zueinan- 
der verlagerbaren Bauteile vermieden sind. 

Die Fangvorrichtung 10 ist mit einem diesemit dem karosserieseitigen Fuhrungs- 
glied 9 verbindenden Fangorgan in Form eines Fangarmes 11 versehen. In Fig. 2 ist 
dessen Anlageposition beim SchlieBvorgang am Fuhrungsglied 9 dargestellt, wobei 
durch das Weiterbewegen (Pfeil C) des Verdeckkastendeckels 2 der Fangarm 1 1 
relativ zur Einbauebene E der Abdeckplatte 8 urn ein Stutzgelenk 1 1-' verschwenkbar 
ist (Pfeil D) und der Fangarm 1 1 bei Erreichen einer Endstellung (Fig. 5) in einer 
Halteposition am Fuhrungsglied 9 verriegelt wird. Ausgehend von Fig. 2 (Anlage- 
stellung der Teile 9 und 10) ist die Abdeckplatte 8 bei Erreichen der Endstellung in 
Fig. 5 um einen Schubweg S im wesentlichen horizontal verlagert. 

Der Fangarm 1 1 ist an der Fangvorrichtung 10 schwenkbeweglich an der Vorder- 
seite der Abdeckplatte 8 abgestutzt und mittels einer Ruckstellfeder 12 o. dgl. Ele- 
ment in die Ausgangsstellung gemaB Fig. 2 verlagerbar. Zur Auflage auf dem karos- 
serieseitigen Fuhrungsglied 9 ist der Fangarm 11 mit einer Tastrolie 13 versehen. 
Fur die losbare Aufnahme des Fangarmes 1 1 mit der Tastrolie 13 weist das Fuh- 
rungsglied 9 eine nach Art einer Halteklaue wirksame Haltekontur 14 auf, mit der 
eine formschlussige und bei der Ruckbwegung (entgegen Pfeilrichtung C) losbare 



Verbindung der aneinanderliegenden Teile erreicht ist. 

Die Darstellung gemaB Fig. 5 zeigt das Erreichen der Halteposition fur die Abdeck- 
platte 8, wobei die mittels des Fuhrungsgliedes 9 in die vorgesehene Position verla- 
gerte Fangvorrichtung 10 durch eine Tragplatte 15 auf einem Anlagesockel 16 ka- 
rosseriefest abgestutzt ist. Der Anlagesockel 16 ist dabei als oberer Endbereich 
eines das Fuhrungsglied 9 mit der Karosserie verbindenden Haltebolzens 19 vorge- 
sehen. . 

Die Fangvorrichtung 10 bzw. die Abdeckplatte 8 ist an ihrem dieser Stutzverbindung 
abgewandten Ende durch eine gelenkige Baugruppe 17 mit dem Verdeckkasten- 
deckel 2 so verbunden, da3 die Abdeckplatte 8 im Bereich eines Gelenkes 18 in 
einer von der Horizontalebene H abweichenden Einbaulage (Winkel W) schwenkbar 
ist und damit durch einfache bauliche MaBnahmen eine optimale Anpassung an die 
Kontur der Aussparung 7 bzw. die Kontur des Fahrzeugs im Bereich des oberen 
Seitenrandes 6 erreicht ist. 
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Patentanspruche 



1 . Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Faltverdeck, dessen langsrandseitige 
Verdeckgestangeteile beim Offnen bzw. SchlieBen des Faltverdecks eine jeweils im 
oberen Seitenrandbereich (6) der Fahrzeugkarosserie vorgesehene Aussparung (7) 
durchgreifen, die bei geoffnetem Faltverdeck mittels einer am Verdeckkastendeckel 
(2) gehaltenen und durch einen Seilzug o. dgl/ Antriebsorgan schwenkbaren Ab- 
deckplatte (8) verschlieBbar ist, dadurch qekennzeichnet daB die Abdeckplatte (8) 
eine beim SchlieBvorgang mil einem karosserieseitigen Fuhrungsglied (9) verbind- 
bare Fangvorrichtung (10) aufweist. 



2. Abdeckplatte nach Anspruch 1, dadurch qekennzeichnet . daB diese mittels 
der Fangvorrichtung (10) in eine Halteposition im Bereich der Aussparung (7) uber- 
fuhrbar und von dieser beim Offnungsvorgang wegfuhrbar ist. 



3. , Abdeckplatte nach Anspruch 1 oder 2, dadurch qekennzeichnet , daB die ge- 
meinsam mit dem Verdeckkastendeckel (2) verlagerbare Abdeckplatte (8) in einer 
ersten Bewegungsphase in eine Zwischenstellung schwenkbar und danach mittels 



der am Fuhrungsglied (9) anliegenden Fangvorrichtung (10) auf einer im wesent- 
lichen horizontaleri Bewegungsbahn (B) verlagerbar ist. 

4. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch qekennzeichnet 
daB die Abdeckplatte (8) mittels ihres Antriebsorgans in eine von der Bewegung des 
Verdeckkastehdeckels (2) unabhangige Zwischenstellung verlagerbar ist. 

5. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch qekennzeichnet , 
daB die Fangvorrichtung (10) mit einem diese mit dem karosserieseitigen Fuhrungs- 
glied (9) verbindenden Fangarm (11) versehen ist. 

6. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch qekennzeichnet , 
daB der Fangarm (11) der Fangvorrichtung (10) beim SchlieBvorgang an dem an der 
Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fuhrungsglied (9) anlegbar, durch das Weiter- 
bewegen des Verdeckkastendeckels (2) der Fangarm (11) relativ zur Einbauebene 
(E) der Abdeckplatte (8) verschwenkbar und der Fangarm (1 1 ) bei Erreichen einer 
Halteposition am Fuhrungsglied (9) verriegelbar ist. 

7. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch qekennzeichnet , 
daB der Fangarm (11) der Fangvorrichtung (10) schwenkbeweglich an der Vorder- 
seite der Abdeckplatte (8) abgestutzt und mittels eines Ruckstellelementes (12) 
verlagerbar ist. 

8. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch qekennzeichnet , daB 
der Fangarm (11) eine auf dem karosserieseitigen Fuhrungsglied (9) auflegbare 
Tastrolle (12) aufweist. 



9. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch qekennzeichnet 
da3 das Fuhrungsglied (9) mit einer die Tastrolle (12) des Fangarmes (11) erfas- 
senden Haltekontur (14) ausgebildet ist. 

10. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch qekennzeichnet 
da3 das Fuhrungsglied (9) an einem karosserieseitigen Haltebolzen (19) festgelegt 
ist, dessen freier Endbereich einen oberen Anlagesockel (16) bildet, auf dem eine 
an der Fangvorrichtung (10) vorgesehene Tragplatte (1 5) abstutzbar ist. 

11. Abdeckplatte nach einem der Anspruche 1 bis 1 0, dadurch qekennzeichnet . 
daB die Fangvorrichtung (10) an ihrem zum Stutzgelenk (1 1') des Fangarmes (11) 
abgewandten Ende durch ein Gelenk (18) mit einem am Verdeckkastendeckel ge- 
haltenen Stutzteil (17) schwenkbar verbunden ist. 



